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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Kraftwagen mit einer Tragstruktur 

@ Die Erfindung betrifft einen Kraftwagen mit einer Trag- 
struktur in Leichtbauweise, wobei die Tragstruktur als 
Hauptteile einen Boden, eine vordere Stirnwand, eine 
Vorbaustruktur und Seitenwandbereiche zur Anbringung 
seitlicher Karosseriesaulen umfaBt. 

Die Seitenwandbereiche der Tragstruktur sind in zumin- 
dest einer Querebene des Kraftwagens mit als Hohlprofil 
ausgebildeten Saulenaufnahmen versehen, in welche je- 
weils ein Saulenschaft der zugeordneten Karosseriesaule 
unter Schiebefuhrung durch die zugehorige Saulenauf- 
nahme einsteckbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Kraftwagen mit einer Trag- 
struktur in leichtbauweise der im OberbegrifFdes Hauptan- 
sprucbs angegebenen Art. 5 

Ein solcher, z. B. aus der EP 0 255 749 Al zu entnehmen- 
der Kraftwagen weist eine Tragstruktur auf, die einen Sand- 
wich boden, der vorne in eine nach oben ragende Stirnwand 
iibergeht, und eine an der Stirnwand befestigte \brbaustruk- 
tur sowie Seitenwandbereiche umfaBt. Seitlich an der Bo- 10 
denplatte sind HalbschaJen aus Blech befestigt, die mit kor- 
respondierenden Halbschalen zu seitlichen Karosseriesau- 
len verschweiBt werden konnen. 

Als nachteilig kann bei dieser bekannten Tragstruktur der 
Umstand angesehen werden, daB die Halbschalen aus Blech 15 
sehr maBhalug gefugt werden miissen, wodurch eine ent- 
sprechend aufwendige Fugetechnik erforderlich ist. Zusatz- 
lichc Problcmc bci der Fiigung konnen sich daraus ergeben, 
daB die Karosseriesaulen an den "offenen" Seiten der dicken 
Bodenstruktur befestigt werden miissen, wodurch eine groB- 20 
flachige Anbindung erschwert wird. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Kraftwagen mit einer 
Tragstruktur in Leichtbauweise nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 derart zu verbessern, dass die Karosseriesaulen 
auf einfache Weise hinreichend inaBhaltig nut dem ihnen 25 
zugeordneten Seiten wandbereich des Kraftwagens verbun- 
den werden konnen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch einen Kraft- 
wagen rnit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 geldsL 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 30 
Unteranspruchen angegeben. 

Bei dem Kraftwagen nach der Erfindung weisen Seiten- 
wandbereiche der Tragstruktur in zumindest einer Fahr- 
zeugquerebene Saulenaufnahmen auf, in welche jeweils der 
Saulenschaft der zugeordneten Karosseriesaule einsteckbar 35 
ist Hierdurch wird eine sehr einfache Verbindung der Ka- 
rosseriesaule mit der Tragstruktur geschaffen, wobei die Ka- 
rosseriesaulen bei kostengunstiger Montage hinreichend 
maBhalug mit dem entsprechenden Seitenwandbereich ver- 
biinden werden konnen. Daruber hinaus ist eine groBfla- 40 
chige Anbindung der Saulenaufnahmen am zugeordneten 
Seitenwandbereich geschaffen, wodurch eine auBerst steife 
Verbindung zwischen den Karosseriesaulen und der Trag- 
struktur entsteht. AuBerdern ist durch die Kombination der 
in die Saulenaufnahmen jeweils eingesteckten Saulen- 45 
schafte eine biegesteife Basis fur die Fahrzeugsaulen ge- 
schaffen. 

Die Seitenwandbereiche, der Boden, die Stirnwand und 
eine obere Platte bilden vorzugs weise einen stabilen Stiitz- 
kasten, an dem die jeweilige Saulenaufnahme und die zuge- 50 
ordnete Karosseriesaule besonders steif festzulegen und 
eine besonders steife Verbindung zwischen den Saulen und 
der Tragstruktur zu erzielen ist. 

Eine aus Strangpressprofil hergestellte Saulenaufnahme 
hat den Vorteil, besonders kostengiinstig zu sein. Sind da bei 55 
die ebenfalls aus einem Strangpressprofil hergestellten Sei- 
tenwandbereiche mit der jeweils zugeordneten Saulenauf- 
nahme einteilig ausgebildet, so ist eine besonders kosten- 
glinstige und stabile Einheit der beiden Bauteile geschaffen, 
wobei wenigstens eine aufrecht verlaufende Kammer dieser 60 
Einheit als Saulenaufnahme fur die zugeordnete Karosserie- 
saule dient. 

Weist die uberwiegend aus planen Leichtbauplatten zu- 
sammengesetzte Tragstruktur an der AuBenseite ihrer Sei- 
tenwandbereiche crhaben abstchende Saulenaufnahmen auf, 65 
so konnen diese auf einfache Weise mit AuBenverkleidungs- 
teilen beplankt und iiberdeckt werden. 

Durch die paBgenaue Abstimmung des Hohlquerschnitts 



der Saulenaufnahme auf den Einsteckquerschnitt des zuge- 
ordneten Saulen schaftes konnen die Saulen besonders maB- 
haltig und steif mit dem entsprechenden Seitenwandbereich 
verhunden werden. 

Ragt von den Karosseriesaulen seitlich jeweils eine Stutz- 
platte zur Stutzauflage auf der Oberseite der Tragstruktur ab, 
so ist ein besonders winkelsteife Verbindung zwischen der 
Tragstruktur, insbesondere deren Sttitzkasten, und der zuge- 
ordneten Karosseriesaule geschaffen. 

Als besonders kostengiinstig bei der Montage hat es sich 
erwiesen, Befestigungsmittel mindestens eines Turhaltetei- 
les zusatzlich zur Mitbefestigung des Saulenschafts in der 
zugehorigen Saulenaufnahme zu verwenden. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfin- 
dung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung ei- 
nes bevorzugten Ausfuhrungsbei spiels sowie anhand der 
Zeichnungen; diese zeigen in 

Fig. 1 cine Pcrspcktivansicht von schrag vorne oben auf 
eine Tragstruktur eines Kraftwagens; 

Fig, 2 eine Perspektivansicht von schrag hinten oben auf 
die Tragstruktur gemaB Fig. 1; 

Fig. 3 eine Perspektivansicht von schrag vome auf die 
Tragstruktur gemaB Fig. 1, wobei vordere Seitenwandberei- 
che mit Saulenaufnahmen zur Anbringung von A-Sauien 
versehen sind; 

Fig. 4 eine perspektivische Explosionsdarstellung auf die 
Tragstruktur sowie auf eine mit ihrem Saulenschaft in die 
Saulenaufnahme einsteckbare A-Saule und zwei Scharniere 
einer vorderen Fahrzeugtiir; 

Fig. 5 eine Perspektivansicht auf eine zwei Einsteckquer- 
schnitte aufweisende Saulenaufnahme, in die zwei achspar- 
allele Saulenschafte der zugeordneten Karosseriesaule ein- 
steckbar sind; 

Fig. 6 eine Perspektivansicht auf die teil weise mit Ver- 
kleidungsteilen beplankte Tragstruktur, bei der die Karosse- 
riesaulen uber ein Querjoch zu einem Windschutzscheiben- 
rahmen verbunden sind; und in 

Fig. 7 eine Perspektivansicht von schrag vorne oben auf 
eine weitere Tragstruktur eines Kraftwagens. 

In den Fig. 1 und 2 ist in Perspektivansicht von schrag 
vome oben bzw. schrag hinten oben eine Tragstruktur eines 
Kraftwagens dargestellt, die einen tragenden Boden 10 in 
Leichtbauweise umfaBt. Die im weiteren beschriebene Trag- 
struktur weist uberwiegend energieabsorbierende, eigen- 
steife und ebene Leichtbauplatten auf, die vorzugsweise je 
nach Anforderung in S and wichbau weise, mit Wabenstruk- 
tur, in Holz, in Aluminium, als Faserverbund, als Strang- 
preBprofil oder dgl. gefertigt sind. Um gUnstige Ferugungs- 
bedingungen zu erreichen, konnen die einzelnen Plattenab- 
schnitte sowohl einteilig ausgebildet als auch mehrteilig ge- 
fugt sein. Vorn im FuBraumbereich 12 geht der Boden 10 in 
eine Stirnwand 14 in Leichtbauweise uber, die einen an den 
Boden anschlieBenden, schrag nach vorn oben gerichteten 
Ubergangsbereich 16 und einen davon oberhalb angeordne- 
ten, etwa vertikalen Bereich 18 umfaBt. 

Die Stirnwand 14 erstreckt sich hier Uber die gesamte 
Breite des Bodens 10. Seitlich und oben ist der FuBraumbe- 
reich 12 von einer Plattenanordnung 20 in Leichtbauweise 
begrenzt, die gemeinsam mit dem Boden 10 und der Stirn- 
wand 14 einen Sttitzkasten 22 fur eine Vorbaustruktur 24 
bilden. Dabei umfaBt die Plattenanordnung 20 eine vordere 
und eine hintere obere Leichtbauplatte 26, 28, die den FuB- 
raumbereich 12 nach oben begrenzen. Die hintere obere 
Leichtbauplatte 28 ist etwa horizontal angeordnet und er- 
streckt sich bis zu einer nicht dargcstcUtcn Instrumentcnta- 
fel nach hinten; die vordere obere Leichtbauplatte 26 ist et- 
was nach vome unten geneigt und erstreckt sich unterhalb 
eines ebenfalls nicht gezeigten Windlaufes bis zu dem verti- 



1001B838A1J_> 



DE 100 18 

3 

kalen Bereich 18 der Stirnwand 14 nach vorne. Die Piatten- 
anordnung 20 umfaBt zudem zwei vordere Seitenwandberei- 
che 30, die den FuBraumbereich 12 seitlicb begrenzen und 
jeweils einen Wandhereich einer Sei ten wand 32 der Trag- 
struktur bilden. Die Scilcnwandbereiche 30 konnen mit der 5 
Stirnwand 14, dcin Ikxlcn 10 oder einer der oberen Leicht- 
bauplatten 26, 28 e hen falls einteilig ausgebildet und ent- 
sprechend abgewinkclt scin oder aus separaten Bauteilen 
bestehen, die am zugcordneien seitlichen Ende des StUtzka- 
stens 22 befestigt sind. 10 

Die Vorbaustruktur 24 umfaBt zwei vordere Langstrager 
34 in Leichtbauweise, die jeweils einen abgewinkelten 
Querschnitt mit einem etwa verti kalen Plattenschenkel 36 
und einem quer dazu verlaufenden Plattenschenkel 38 auf- 
weisen. Am vordercn I inde der Langstrager 34 ist ein Front- 15 
modul 42 befestigu das hicr a!s Leichtbauplatte ausgebildet 
ist und in Fahrzeugqucrrichiung sowie etwa vertikal ver- 
lauft. Die Scitcnwandc 32 sind bis zu dem Frontmodul 42 
nach vome verlangert und mil jeweils einem Radausschnitt 
versehen. Demgemafi isl die Sei ten wand 32 uber die uber- 20 
wiegende Lange des zugcordneien Langstragers 34 als rela- 
tiv schmaler Steg 48 ausgebildet, der am quer verlaufenden 
Plattenschenkel 38 des enlsprechenden Langstragers 34 un- 
ter etwa einem rechten Winkel sowie an dem Frontmodul 42 
befestigl isl. Insgesamt bilden der vertikale sowie der quer 25 
verlaufende Plattenschenkel 36,38, der schmale Steg 48, die 
Stirnwand 14 und die vordere Leichtbauplatte 42 einen Rad- 
kasten 47 fur ein Vorderrad 44 (Fig, 6). 

Der Boden 10 geht hinten in eine schrag nach hinten oben 
ragende Hecktrennwand 52 uber, die sich zwischen den Sei- 30 
tenwanden 32 annahernd uber die gesamte Breite des Bo- 
dens 10 erstreckL Hinter der Hecktrennwand 52 ist eine 
Heckstruktur 54 mit hinteren Langstragern 56 aus Leicht- 
bauplatten angeordnet, die jeweils einen in Fahrzeughoch- 
richtung und einen in Fahrzeuglangsrichtung abgewinkelten 35 
Plattenschenkel 58,60 aufweisen. Am hinteren Ende der 
hinteren Langstrager 56 ist ein Heckmodul 64 befestigt, das 
hier als Ruckwand in Leichtbauweise ausgebildet ist und in 
Fahrzeugquerrichtung sowie etwa vertikal verlauft. Die Sei- 
tenwande 32 sind bis zu der Ruckwand 64 nach hinten ver- 40 
langert und mit jeweils einem Radausschnitt versehen. 
Demgemafi ist die Seitenwand 32 uber die uberwiegende 
Lange des zugeordneten hinteren Langstragers 56 als relativ 
schmaler hinteren Steg 70 ausgebildet, der an dem quer ver- 
laufenden Plattenschenkel 60 des entsprechenden Langstra- 45 
gers 56 unter etwa einem rechten Winkel sowie an der Ruck- 
wand 64 befestigt ist Der schmale Steg 70 kann sowohl ein- 
stiickig als auch mehrteilig zusammengefugt mit der zuge- 
horigen Seitenwand 32 ausgebildet sein. Insgesamt bilden 
der vertikale sowie der quer verlaufende Plattenschenkel 50 
58,60, der schmale Steg 70, die Hecktrennwand 52 und die 
Ruckwand 64 einen Radkasten 68 fur ein Hinterrad 66 (Fig. 
6). Die vertikalen Plattenschenkel 58 der hinteren Langstra- 
ger 56 sind uber eine Plattenanordnung aus drei Leichtbau- 
platten 74-76 fest miteinander zu einem Kasten verbunden. 55 

Die Seitenwand 32 weist einen Turausschnitt 78 fUr eine 
Seitentur auf, von der in den Fig. 1 und 2 lediglich eine Tu- 
rinnenschale 82 dargestellt ist. Die den Turausschnitt 78 ab- 
deckende Turinnenschale 82 ist auBenseitig parallel zur Sei- 
tenwand 32 auf im weiteren noch naher erlauterte Weise an- 60 
gelenkt und weist eine groBere Flache als die des Turaus- 
schnittes 78 auf. Dadurch ist zwischen der Innenseite der 
Turinnenschale 82 und der zugeordneten Seitenwand 32 
eine etwa U-formige Anlageflache geschaffen, in deren Be- 
reich cine nicht dargcstclltc Dichtung angeordnet ist. 65 

In Fig. 3 ist in Perspektivansicht von schrag vome die 
Tragstruktur gemaB Fig. 1 dargestellt, bei der die beiden 
vorderen Seitenwandbereiche 30 mit jeweils einer als Hohl- 
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profil ausgebildeten Saulenaufhahme 84 zur Anbringung 
von A-Saulen 86 (Fig. 4-7) versehen sind. Die beiden Sau- 
lenaufnahmen 84 sind in einer gemeinsamen Fahrzeugquer- 
ehene angeordnet und verlaufen hier etwa vertikal. Tn dem 
gezeigten Ausfuhrungsbeispiei sind die Saulenaufnahmen 
84 als separate StrangpreBprofile ausgebildet und durch eine 
Fugeverbindung, beispielsweise durch Schrauben, Schwei- 
Ben, Kleben oder durch eine formschliissige Verbindung an 
dem zugeordneten Seitenwandbereich 30 befestigt. Die Sau- 
lenaufnahmen 84 sind vorzugs weise groBflachig an den Sei- 
tenwandbereichen 30 befestigt und erstrecken sich hier uber 
deren gesamte Hone. Im Rahmen der Erfindung als mitum- 
fafit ist es zu betrachten, dass die Saulenaufnahmen 84 auch 
aus zusammengefugten Bauteilen wie Teilschalen oder dgl. 
hergestellt sein und sich lediglich uber eine Teilhohe der 
Seitenwandbereiche 30 erstrecken konnen. 

Fig. 4 zeigt in perspektivischer Explosionsdarstellung 
ausschnittweisc die obcrc Platte 28 und einen der Seiten- 
wandbereiche 30 der Tragstruktur sowie die mit ihrem Sau- 
lenschaft 90 in die Saulenaufnahme 84 einsteckbare A- 
Saule 86 und zwei Scharniere 94, 95 der vorderen linken 
Fahrzeugtur. Die vorderen Seitenwandbereiche 30 bestehen 
in dem hier gezeigten Ausfuhrungsbeispiei jeweils aus ei- 
nem Strangpressprofil mit in Fahrzeughochrichtung verlau- 
fenden Kammern 96, wobei die Saulenaufnahme 84 mit 
dem jeweils zugeordneten Seitenwandbereich 30 einteilig 
ausgebildet ist. Die Saulenaufnahmen 84 ragen hier erhaben 
von der AuBenseite der Leichtbauplatte ihres zugeordneten 
Seitenwandbereichs 30 ab, wobei die Saulenaufhahme 84 
und der Seitenwandbereich 30 oben blindig miteinander ab- 
schlieBen. Der hier im Einsteckquerschnitt rechteckige Sau- 
lenschaft 90 der A-Saule 86 ist paBgenau auf den Hohlquer- 
schnitt der Kammer 96 der Saulenaufnahme 84 angepaBt 
und unter Schiebefuhrung durch die Saulenaufnahme 84 in 
diese einsteckbar. Dabei ist der Saulenschaft 90 vorzugs- 
weise etwa gleich lang wie die zugeordnete Saulenauf- 
nahme 84. Am oberen Ende des Saulenschafts 90 ragt von 
der A-Saulen 86 eine Stutzplatte 98 in Richtung nach innen 
ab, die zur Stutzauflage auf der Oberseite des Stutzkastens 
22 der Tragstruktur dient. AuBerdem ist durch die Position 
der Stutzplatte 98 an der A-Saule 86 die Einstecktiefe des 
Saulenschafts 90 innerhalb der Saulenaufnahme 84 be- 
stimmt. In der Stutzplatte 98 ist eine Durchgangsbohrung 97 
und in der oberen Platte 28 ist eine Gewindebohrung 99 vor- 
gesehen, so dass die Stutzplatte 98 mit einer nicht dargestell- 
ten Schraube oberseitig des Stutzkastens 22 befestigt wer- 
den kann. Durch diese vorzugsweise etwa vertikale Ver- 
schraubung wird eine noch wirkungsvollere Ubertragung 
von Biegemomenten insbesondere bei einer unfallbedingten 
Dachbelastung geschaffen. Die Stutzplatte 98 ist bevorzugt 
einteilig mit der zugeordneten A-Saule 86 ausgebildet; 
gleichfalls kann die Stutzplatte 98 auch separat hergestellt 
und anschlieBend fest mit der A-Saule 86 verbunden wer- 
den. Der in die Saulenaufnahme 84 eingesteckte Saulen- 
schaft 90 der A-Saule 86 ist uber nicht dargestellte Befesti- 
gungsschrauben der beiden zugehorigen Scharniere 94, 95 
in ihrer Konstruktionslage mitzubefestigen. Hierzu sind in 
den Scharnieren 94, 95, der Saulenaufnahme 84 und dem 
Saulenschaft 90 entsprechende Schraubenbohrungen 102.1, 
102.2, 102 J, 103.1, 103.2 und 1033 vorgesehen. Mit ande- 
ren Worten werden die Schrauben sowohl zur Befestigung 
der Scharniere 94, 95 der vorderen Tur als auch zur Festle- 
gung des Saulenschafts 90 innerhalb der zugeordneten Sau- 
lenaufnahme 84 verwendet, Auch ware es denkbar, den Sau- 
lenschaft 90 mittcls cincs Klcbstoffcs oder uber cine 
SchweiBverbindung innerhalb der Saulenaufnahme 84 und 
ggf. zusatzlich mit den Schrauben festzulegen. 

In Fig. 5 ist in Perspektivansicht eine Saulenaufhahme 84 
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nach einer weiteien Ausfiihrungsform mit zwei Einsteck- 
querschnitten 100, 101 gezeigt, in wclche zwei nicht darge- 
stellte, achsparailele Fiihrungsbolzen einsteckbar sind. In 
diesem Fall bilden die beiden Fiihrungsbolzen den Saulen- 
scbaft 90 der Karosseriesaule 86. Auch hier sind die Saulen- 5 
aufnahmen 84 und der zugeordnete Seitenwandbereich 30 
einteilig aus einem Strangpressprofil hergestellt. 

Fig. 6 zeigt in Perspektivansicht eine teilweise beplankte 
Tragstruktur, an der die beiden in einer Querebene liegenden 
A-Saulen 86 in beschriebener Weise auBenseitig befestigt 10 
sind. Die beiden A-Saulen 86 und die zugeordneten Saulen- 
aufnahmen 84 sind dabei iiber ein Querjoch 104 zu einer als 
Windschutzscheibenrahmen 106 ausgebildeten Baueinheit 
miteinander verbunden. Die Tragstruktur und insbesondere 
auch die erhaben von der verkleideten AuBenseite des zuge- 15 
ordneten Seitenwandbereichs 30 abragende Saulenauf- 
nahme 84 sind insgesamt unter der Verkleidung angeordneL 
An der linken Scitc der Tragstruktur sind den vordcrcn und 
hinteren Kotfliigel bildende Verkleidungsteile 88 an entspre- 
chenden Aufnahmen der Tragstruktur befestigt. Dabei ware 20 
es denkbar, die Sei ten verkleidungsteile 88 mit ihrem der 
Fahrgastzelle zugewandten vorderen oder hinteren Ende 
iiber Verkleidungshalter an der jeweiligen Saulen aufnahme 
84 zu befestigen. Dann ware es auch mdglich, den in die 
Saulenaufnahme 84 eingesteckten Saulenschafl 90 iiber Be- 25 
festigungsschrauben der Verkleidungshalter in seiner Kon- 
struktionslage mitzubefestigen. Auch ware es denkbar, die 
Schamiere 94, 95 und die Verkleidungshalter iiber gemein- 
same Befestigungsmittel an den Saulen aufnahmen 84 fest- 
zulegen, wobei dadurch die Seiten verkleidungsteile 88 und 30 
die jeweils angrenzende Tiir besonders einfach in ihrer Lage 
zueinander abgestimmt werden konnten. Die Turinnen- 
schale 82 ist mit einer Tiirbeplankung 92 verkleidet, die an 
die umgebenden Verkleidungsteile 88, hier insbesondere des 
zugeordneten vorderen und hinteren Kotflugels angepaBt 35 
sind. 

Fig. 7 zeigt in Perspektivansicht von schrag vorne eine 
Tragstruktur fur eine viertiirige Limousine. Im Unterschied 
zu der Tragstruktur des Roadsters sind in den Seitenwanden 
32 jeweils zwei Turausschnitte 78 vorgesehen. Zwischen 40 
den seitlich benachbarten Turausschnitten 78 ist jeweils ein 
mitderer Seitenwandbereich 107 der Sei ten wand 32 vorge- 
sehen, der mit einer zugeordneten, als Hohlprofil ausgebil- 
deten und lediglich schematisch angedeuteten Saulenauf- 
nahme 108 zur Anbringung einer nicht dargestellten B-Sau- 45 
len versehen ist. Die Saulenaufhahmen 108 der B-Saulen 
sind auch hier in einer gemeinsamen Fahrzeugquerebene an- 
geordnet und verlaufen etwa vertikal. Dabei ragen die Sau- 
lenaufhahmen 108 hier von der Innenseite der entsprechen- 
den Seitenwandbereiche 108 in Richtung nach innen ab. In 50 
dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel sind die Saulenaufhah- 
men 108 als separate StrangpreBprofile ausgebildet und 
durch eine Fiigeverbindung an dem Seitenwandbereich 107 
befestigt Gleichfalls ware eine einteilige Ausbildung des 
Seitenwandbereichs 107 mit der zugehorigen Saulenauf- 55 
nahme 108 in Gestalt eines bereits beschriebenen Strang- 
pressprofils oder dgl. denkbar. In einem weiteren Seiten- 
wandbereich 110 im AnschluB an die hintere Fahrzeugtur ist 
eine weitere, nicht dargestellte Saulenaufnahme nach Art 
der bereits beschriebenen Saulenaufhahmen vorgesehen, 60 
mit der jeweils eine ebenfalls nicht dargestellte C-Saule an 
der Tragstruktur angebracht werden kann. Die Saulen- 
schafte der C-Saulen konnen dabei iiber Schrauben, die zur 
Befestigung jeweils eines SchlieBkeils einer hinteren Fahr- 
zeugtur dicnen, an der zugeordneten Saulenaufnahme befc- 65 
stigt werden. Bei einem Kombinadonskraftwagen kann zu- 
dem eine Saulenaufnahme fur eine D-Saule vorgesehen 
sein. AUe Saulen konnen iiber ein Querjoch mit der jeweils 
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zugeordneten Saule auf der gegenuberliegenden Wagenseite 
oder iiber ein Fahrzeugdach miteinander verbunden sein, so 
dass iiber das Querjoch oder das Dach eine zusatzlich Ver- 
steifung der Tragstruktur erreicht wird. 

Anstelle einer Tragstruktur aus ebenen Leichtbauplatten 
kann natiirlich auch eine Tragstruktur in einer heute ubli- 
chen Karosseri esc halenbau weise verwendet werden. Die 
Saulen aufnahmen 84, 108 konnen dabei sowohl auBen- und 
innenseitig des zugeordneten Seitenwandbereichs 30, 107 
befestigt als auch in diese integriert ausgebildet sein. 

Patentanspriiche 

1. Kraftwagen mit einer Tragstruktur in Leichtbau- 
weise, wobei die Tragstruktur als Hauptteile einen Bo- 
den, eine vordere Stirnwand, eine Vorbaustruktur und 
Seitenwandbereiche zur Anbringung seidicher Karos- 
seriesaulen umfaBt, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Seitenwandbereiche (30; 107) der Tragstruktur in zu- 
mindest einer Querebene des Kraftwagens mit als 
Hohlprofil ausgebildeten Saulenaufnahmen (84; 108) 
versehen sind, in welche jeweils ein Saulenschaft (90) 
der zugeordneten Karosseriesaule (86) unter Schiebe- 
fiihrung durch die zugehorige Saulenaufnahme (84; 
108) einsteckbar ist. 

2. Kraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Seitenwandbereiche (30), der Boden 
(10), die Stirnwand (14) und eine obere Platte (28) ei- 
nen den FuBraumbereich begrenzenden Stiitzkasten 
(22) bilden, wobei die Saulenaufhahmen (84) fur die 
Karosseriesaulen (86) an den Seitenwandbereichen 
(30) des Sttitzkastens (22) angeordnet sind. 

3. Kraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Saulenaufnahmen (84; 108) jeweils 
von einem Strangpressprofil gebildet sind. 

4. Kraftwagen nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Seitenwandbereiche (30; 107) der 
Tragstruktur jeweils aus einem Strangpressprofil mit in 
Fahrzeughochrichtung verlaufenden Kammern (96) 
bestehen, wobei die StrangpreBprofile des Seitenwand- 
bereichs (30; 107) einteilig mit dem die zugeordnete 
Saulenaufnahme (84; 108) bildenden StrangpreBprofil 
ausgebildet sind. 

5. Kraftwagen nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Tragstruktur des Kraftwagens iiber- 
wiegend aus planen Leichtbauplatten zusammenge- 
setzt ist, die mit AuBenverkleidungsteilen (88, 92) zu 
beplanken sind, wobei die Saulenaufnahmen (84) erha- 
ben von der zu verkleidenden AuBenseite der Leicht- 
bauplatte ihres zugeordneten Seitenwandbereichs (30) 
abragen. 

6. Kraftwagen nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die jeweilige Saulenaufnahme (84; 108) 
als Befestigung sstelle fur das der Fahrgastzelle zuge- 
wandte Ende des zugeordneten Seitenverkleidungsteils 
(88) genutzt ist. 

7. Kraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Hohlquerschnitt der Saulenauf- 
nahme (84; 108) paBgenau auf den Einsteckquerschnitt 
des zugeordneten Saulenschaftes (90) abgestimmt ist. 

8. Kraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Saulenaufnahmen (84) jeweils we- 
nigstens zwei Einsteckquerschnitte (100, 101) fur achs- 
parailele Fiihrungsbolzen aufweisen, die den Saulen- 
schaft (90) der ihncn zugeordneten Karosseriesaule 
(86) bilden. 

9. Kraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass von den Karosseriesaulen (86) seitlich 
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jeweils eine StOtzplatte (98) zur Stutzauflage auf der 
Oberseite der Tragstruktur angeordnet ist. 

10. Kraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der in die zugehorige Saulenaufnahme 
(84; 108) eingesteckte Saulenschaft (90) uber Befesti- 5 
gungsmitlel mindestens eines Tiirhalteteils (Scharnier 
94, 95) in seiner Konstruktionslage mitzubefestigen ist. 

11. Kraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die in einer Querebene des Kraftwagens 
liegenden Saulenaufnahmen (84; 108) etwa vertikal an- 10 
geordnet und die zugeordneten Karosseriesaulen (86) 
iiber ein Querjoch (104) zu einer Baueinheit (106) mit- 
einander verbunden sind. 

12. Kraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Seitenwandbereiche (32; 107) der 15 
Tragstruktur neben der Querebene der A-Saulen (86) in 
zumindesi einer weiteren Querebene des Kraftwagens 
mit als Hohlprofil ausgcbildctcn Saulenaufnahmen 
(108) versehen sind, in welche jeweils ein Saulenschaft 
(90) der zugeordneten Karosseriesaule unter Schiebe- 20 
fiihrung durch die zugehorige Saulenaufnahme (108) 
einsteckbar isL 
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